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های مختلف کلیات بررسی کارشناسی جنبه

 های شمال و جنوب ایرانطرح اتصال آب

 
 
 

 

 

 

 چکیده 

  ایران در مقاطع زمانی مختلف مطرح شده است.   های شمال و جنوببطرح اتصال آ

های آزاد جنوب  را اتصال دریای خزر به آب  طراحان این طرح، یكی از اهداف اصلی آن 

اند. درحال حاضر دریای خزر از  برشمرده  ی ونقل دریایگسترش حملاصلی    ایران با هدف

راه دارد. البته هر    ،دریاهای آزاد  بالتیك« به-دن« و »آبراهه ولگا-دو مسیر »کانال ولگا 

دارای این مسیرها  از  در ظرفیت    ازجملههای خاص خود،  محدودیت  کدام  محدودیت 

های  ر مورد اتصال دریای خزر به آبترین مطالعه دحال کاملبه  هستند. تا  ونقلحمل

سال   در  ایران  جهاد  1376جنوب  این    توسط  بر  است.  شده  انجام  اساس  سازندگی 

درنهایت مسیر شرقی با    مسیرهای مختلفی برای اتصال مذکور پیشنهاد شده است که 

گزینه منتخب )بین دریای خزر و دریای عمان( پیشنهاد    عنوانبهکیلومتر    2000طول  

توان از مناظر مختلفی  های جنوب ایران را میطرح اتصال دریای خزر به آب شده است.

مهم کرد.  جنبهبررسی  این  حمل  عبارتند  هاترین  اقتصاداز:  اجتماعی،  -یونقل، 

تحلیلمحیطی  زیست آب.  منابع  بهو  که  است  آن  از  حاکی  کارشناسی  دلیل  های 

چندانی برای ترابری نفتی یا   محدودیت ظرفیت شناورهای عبوری، کانال مذکور کارایی 

امر   این  با تردید  کشتیرانی کانتینری نخواهد داشت و  نهایی طرح را  اقتصادی  توجیه 
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مواجه خواهد نمود. از طرف دیگر نحوه تأمین اعتبارات هنگفت مورد نیاز برای این طرح  

روی آن نیز مبهم است. همچنین  با توجه به وضعیت فعلی اقتصادی کشور و افق پیش

و تسهیل دسترسی به    تغییرات ناخواسته در فون و فلور مبدأ و مقصد  دلیل احتمال به

محیطی مورد نیاز است. موضوع  زیستآثار  جانبه و ارزیابی  مناطق جدید، بررسی همه

غربی  ازجمله ژئوپلیتیكی  های  چالش و  شرقی  بخش  به  کشور  ایجاد  احتمال  ،  تقسیم 

ایجاد   احتمال  همچنین  و  خارج  به  فناوری  و  اعتباری  با    هاچالشبرخی  وابستگی 

  نظر قرار گیرد. از منظر منابع آب نیز باید عنوان کرد که  ربط نیز باید مدهمسایگان ذی

سازی آب دریا بسیار چالشی  های سرزمینی و شیرینتأمین آب کانال مذکور از محل آب

 و محل تردید است.

 

 دمه مق 

با حجمی معادل     371،000مترمكعب و سطحی معادل    میلیارد   78،200دریای خزر 

به بزرگکیلومترمربع  بهعنوان  همواره  جهان  بسته  دریاچه  پهنهترین  و  عنوان  مهم  ای 

بوده است. پنج کشور    مورد توجه کشورهای حاشیه و حتی غیرحاشیه آن  استراتژیك 

قزاقستان، روسیه و آذربایجان کشورهای حاشیه دریای خزر هستند    ایران، ترکمنستان، 

و هرکدام دارای طول متفاوتی از خط ساحلی با دریای خزر هستند. موضوع اتصال دریای  

ربط بوده است و در مواردی نیز  های آزاد همواره مورد توجه کشورهای ذیخزر به آب

های آزاد  اتصال دریای خزر به آب  هایی در این زمینه انجام شده است. موضوعفعالیت

مختلف مطرح بوده و    جنوب ایران از طریق پهنه سرزمینی ایران نیز در مقاطع زمانی

دلیل ابعاد گسترده این طرح، اظهارنظر  . بهوجود داشته استنظرهای متفاوتی درباره آن  

قرار میهای مختلف آن در حوزه تخصصدرباره جنبه اصل  گیرد.های مختلف  ی  هدف 
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های اصلی آن برای  سازی برخی جنبهگزارش حاضر، بررسی کلیات این طرح و شفاف

های  گیریهای کارشناسی مربوطه را در تصمیمسیاستگذاران است تا آنها بتوانند جنبه

های قابل کشتیرانی  نند. در این گزارش پس از ارائه مطالبی درباره آبراهه ک ربط لحاظ  ذی

ا خزر  دریای  موجود  وضع  جنبهو  منظر،  این  بررسی  ز  و  مذکور  طرح  مختلف  های 

 ها ارائه خواهد شد. کارشناسی این جنبه

 

 های قابل کشتیرانی . نحوه عملکرد رایج آبراهه1

مسیر  برای اتصال دو پهنه آبی دارای اختلاف ارتفاع و همچنین با لحاظ عوارض ارتفاعی  

اتصال، قاعدتاً حفر یك کانال مستقیم برای اتصال پیوسته دو پهنه آبی در موارد متعددی  

. دلیل اصلی امر احجام زیاد خاکبرداری یا برش عوارض ارتفاعی مسیر  است  غیرممكن

ها برای فائق آمدن به این معضل،  ترین راهترین و در عین حال سادهرایجاست. یكی از  

ها بسیار ساده است،  های کشتیرانی است. نحوه عملكرد این قفلقفلم  س استفاده از مكانی

بدین صورت که در اتصال دو مسیر آبی با اختلاف ارتفاع، در محل اتصال یك مخزن  

گیرد. بسته به مسیر حرکت قایق یا کشتی از  ه میعهد)آسانسور آبی( وظیفه اتصال را به

ارتفاع کم به زیاد یا ارتفاع زیاد به کم، مخزن به نوبت پر و خالی شده و قایق یا کشتی  

دهد. هر چه اختلاف ارتفاع مبدأ و مقصد بیشتر بوده یا تعداد  را در مسیر صحیح قرار می

مخازن بیشتری برای احداث مسیر    ها وعوارض ارتفاعی در مسیر بیشتر باشد، تعداد قفل

 اتصال لازم است. 

عرض و عمق سطح مقطع آبراهه قابل کشتیرانی به اندازه شناورهای عبوری از آبراهه  

آن بیشتر شود،  )درفت(    که هر چه عرض شناور و عمق آبخور صورت  بستگی دارد، به این 
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های قابل کشتیرانی و ارتباط وضع موجود دریای خزر از منظر آبراهه. ۲

 با دریاهای آزاد

توجه است که یكی از    تبع آن عرض و عمق بیشتری برای آبراهه مورد نیاز است. شایان به 

کشتیرانی را مشخص    های قابل ترین مواردی که اقتصاد، هزینه احداث و سودآوری آبراهه مهم 

کننده وزن بار قابل حمل  کند، حداکثر اندازه شناورهای عبوری است که به نوعی تعیین می 

شناور   هر  سوئز    ، مثال   رای ب   . است توسط  کانال  برای  عبوری  شناورهای  ظرفیت  حداکثر 

 . است تن    3،000تن و برای کانال ولگا ـ دن    120،000تن، برای کانال پاناما    200،000

 

 

 

ارتباط   نوعی  به  آبراهه  این دو  که  دارد  آبراهه در دریای خزر وجود  دو  درحال حاضر 

 توانند برقرار کنند. این دو آبراهه عبارتند از:دریای خزر را با دریاهای آزاد می

 دُن، . کانال ولگا ـ 1

 . آبراهه ولگا ـ بالتیك. 2

آبراهه   این  از  و محدودیتهرکدام  دارای مشخصات  ادامه    ،هایی هستند ها  در  که 

 شود.اهمیت بیشتر فقط به کانال ولگا ـ دُن اشاره می دلیلبه

 

 کانال ولگا ـ دُن 

از   دن کانال ولگا ـ دُن در روسیه، رودخانه ولگا را از حوضه آبریز دریای خزر به رودخانه

  های وسیله این کانال امكان کشتیرانی از آبکند. بهحوضه آبریز دریای آزوف متصل می

امكانپذیر   بالعكس  و  خزر  دریای  به  طول  استآزاد  به  کانال  این  بین    101.  کیلومتر 

رود    ، در زمان اتحاد جماهیر شوروی ساخته شد. این کانال  1952تا    1948های  سال

کند. رودخانه دُن نیز از طریق  هم متصل میترین فاصله بهدیك ولگا و رود دُن را در نز
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دریای آزوف، دریای سیاه، دریای مرمره، دریای اژه و دریای مدیترانه به دریاهای آزاد راه  

 دهد. نقشه کانال ولگا ـ دُن را نشان می 1دارد. شكل 

 

 دُن - . مسیر کانال ولگا  1شکل  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

شوند و پس از  متر از سطح دریای خزر بالا آورده می 88ها کشتیدر کانال ولگا ـ دُن  

شوند. عملیات بالا و  متر تا سطح رودخانه دُن پایین آورده می  44عبور از طول کانال،  

حداکثر طول، عرض و  شود.  رانی انجام مییرقفل کشت  13ها توسط  پایین آوردن کشتی

قابل عبور از کانال ولگا   متر    6/3و    8/16،  141ترتیب  ـ دُن بهعمق آبخور شناورهای 

شود. شایان ذکر است که  تن را شامل می  3،000است که شناورهایی با ظرفیت حداکثر  

 های سرد سال قابل استفاده نیست.دلیل عبور از مناطق سرد، کانال ولگا ـ دُن در ماهبه
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 های شمال و جنوب ایران . طرح اتصال آب3

های قبل مطرح بوده و در  های آزاد جنوب ایران از سالآبطرح اتصال دریای خزر به  

ترین )و یا شاید تنها( مطالعه درباره این  زمانی مختلف مطرح شده است. کاملمقاطع  

 سازندگی سابق صورت گرفته است. توسط جهاد 1376طرح در سال 

یشنهاد  اتصال پ   برای کانالدر مطالعات انجام شده آبراهه مذکور، مسیرهای متفاوتی   

همچنین   و  مسیر  طول  مقصد،  نقطه  مبدأ،  نقطه  در  مسیرها  این  تفاوت  است.  شده 

فارس    غرب دریای خزر را به شمال خلیج . مسیر غربی که جنوباستارتفاعات مسیر  

و زاگرس در مسیر    ، ولی ارتفاعات البرزاستتری  سازد، دارای طول نسبی کوتاهمتصل می

 ند. قرار داراتصال 

سازد، دارای طول  ه جنوب شرق دریای خزر را به دریای عمان متصل می مسیر شرقی ک 

غربی وجود دارد. در طرح    ولی در عوض ارتفاعات کمتری نسبت به مسیر   ، بیشتری بوده 

عنوان گزینه منتخب پیشنهاد شده است. این مسیر از جنوب شرق  پیشنهادی مسیر شرقی به 

دریای خزر در استان مازندران شروع شده و پس از گذر از ارتفاعات البرز و سپس کویرهای  

  ر مسی   طول این   . ( 2)شكل    شود شرقی ایران در استان هرمزگان به دریای عمان متصل می 

با عرض کف    2،000 متر    4/ 5حداکثر عمق    و   متر   58متر، عرض فوقانی    31کیلومتر و 

 دهد. برخی از مشخصات آبراهه پیشنهادی را نشان می   1پیشنهاد شده است. جدول  
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 . مسیر منتخب آبراه ۲شکل  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 . برخی مشخصات آبراه پیشنهادی 1جدول  

 وضعیت مشخصه

 کیلومتر  2000 طول آبراه 

 متر  58ر، عرض فوقانی  مت  31عرض کف:   عرض آبراه 

 متر  5/4 عمق آبراه 

 126 تعداد قفل کشتیرانی

 میلیون مترمكعب   500 حجم آب مورد نیاز 

 تن  5000 حداکثر ظرفیت شناور عبوری 
 فارس ـ دریای خزر.گزارش چكیده طرح آبراه خلیج مأخذ:
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  عنوان یك فرصت طلایی برای حل چالش پیشنهاد طرح، این طرح بهگزارش  در   

،  هایی که با تنش آبی مواجه هستند، برشمرده شده استمرکزی و استانآب در ایران  

برداری،  م بهرهآبی طرح برای تداو نیازکه در این مورد توضیحات کافی ارائه خواهد شد. 

های  میلیون مترمكعب از منابع آب  500انال به میزان  ک   ردجبران تبخیر، گردش آب  

 شود. تأمین میداخلی  دریای خزر، دریای عمان و منابع آب ژرف و  ها،  سطحی و سیلاب

این    پیشنهاد طرح است که  اجرای طرح در گزارش  برآورد هزینه  در  دیگر  نكته 

سال    15میلیارد دلار برآورد شده است. همچنین زمان اجرای آن نیز    14هزینه معادل  

 لحاظ شده است. 

 

 های شمال و جنوب ایرانهای اصلی طرح اتصال آب. بررسی جنبه4

 ونقل . حمل4- 1

حمل  80حدود   طریق  از  جهانی  تجارت  میدرصد  انجام  دریایی  بهونقل  دلایل  شود. 

های بر پایه زمین و هوا بسیار بالاتر  ونقلدریا از حملونقل بر پایه مختلف راندمان حمل

المللی بوده و در این  ونقل دریایی شالوده اصلی تجارت بینعبارت دیگر حملاست. به 

 ها آزاد راه دارند، از یك مزیت نسبی سرزمینی برخوردارند. راستا کشورهایی که به دریای

قزاقستان و ترکمنستان به دریاهای  یجان،  ادر کشورهای حاشیه دریای خزر، آذرب 

های  تواند دریچهآزاد راه ندارند. پرواضح است که اتصال دریای خزر به دریاهای آزاد می

قابل   مسیر  اتصال  با  کند  باز  دریا  این  حاشیه  کشورهای  تجارت  افق  به  را  جدیدی 

برقرار    های جنوب ایران پتانسیل ترابری بین دو منطقهکشتیرانی بین دریای خزر و آب

مهممی از  یكی  فاکتورهاییشود.  توجیه  ترین  تعیین  که  را  طرح  این  اقتصادی  پذیری 

کند، ظرفیت شناورهای عبوری است. ظرفیت شناورهای عبوری نیز به ابعاد کانال  می
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های اجرای طرح شدت هزینه)عرض و عمق( وابسته است که افزایش ابعاد کانال نیز به

افزایش می از محدودیتدهد. حداکثرا  آبخور شناور عبوری )درفت( یكی  های  ر عمق 

 هاست.اصلی در طراحی این نوع پروژه

 

 . اقتصادی ـ اجتماعی4- ۲

پذیری اقتصادی این طرح  های هنگفت طرح، توجیهاز منظر اقتصادی با توجه به هزینه

از جنبه باشد.  اتصال دریا های  باید کاملاً مشخص  اقتصادی ـ اجتماعی طرح  ی  مثبت 

ای و  ونقل منطقهتوان به ارزآوری از طریق حملهای آزاد جنوب ایران میخزر به آب

ات اقتصادی  زبرداری و امتیازایی در طول اجرای طرح و زمان بهرهای، اشتغالفرامنطقه

های  د. همچنین برخی از جنبهکرونقل داخلی اشاره  های حملزیرساخت  ناشی از تقویت

اجتما  ـ  اقتصادی  و  منفی  اجرای طرح  بالای  بسیار  از: هزینه  عبارتند  عی طرح مذکور 

نكته حائز اهمیت این است که نكات مثبت  .  های اجتماعیاحتمال رخداد برخی از چالش

ونقل است که در مورد  پذیر بودن آن از منظر اقتصاد حملاقتصادی طرح با فرض توجیه

 آن توضیحات لازم ارائه خواهد شد.

 

 محیطیزیست. 3-4

)مانند  محیطی را برای این طرح متصور شد  های مثبت زیستتوان برخی جنبهاگرچه می

آثار  تواند درنهایت  ها مید که عمدتاً این نوع طرحکر، اما باید عنوان  (ییازبانای بمقابله با  

را روی محیط بهمنفی  ازجمله  زیست  گذارد.  انتقالآثار  جا  تغییرات  آلودگی  منفی  ها، 

ای  هسفره  برمنفی  آثار  ناخواسته در اکولوژی مبدأ، مسیر و مقصد و همچنین احتمال  

 .ن عنوان کردتواآب زیرزمینی را می
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 . منابع آب 4- 4

حل مؤثر برای حل مشكلات ناشی از کم آبی در  عنوان یك راه پیشنهادی، این طرح به   در طرح 

تأمین آب آبراه، دریای خزر،  محل  ایران مرکزی و شرقی برشمرده شده است. از آنجایی که  

های سطحی، دریای عمان و منابع آب ژرف ذکر شده است، با توجه به معضلات  آب ها،  سیلاب 

نه تأمین آب با تردید مواجه است.  مرتبط با هریك از این منابع، نیل به اهداف ذکر شده در زمی 

 . است یكی دیگر از کارکردهای آبراه مذکور تغییر میكرواقلیم در جهت مثبت  

 

 . اظهارنظر کارشناسی ۵

 ونقل . حمل1-۵

تن(، کانال مذکور کارایی    5000دلیل محدودیت ظرفیت شناورهای عبوری )حداکثر  ـ به

ه منابع نفتی موجود در  ها( نخواهد داشت و با توجه ب)نفتكشچندانی برای ترابری نفتی  

ترین موارد در مسیر توجیه  یكی از محدودکننده  ،فارس این مورد  خلیجدریای خزر و  

طرح   حملاستاقتصادی  امروز  پارادایم  که  است  ذکر  شایان  به.  دریایی  صورت  ونقل 

این  اکثر ظرفیت شناور طرح،  کشتیرانی کانتینری است. با این توصیف و با توجه به حد

و جذب بار را از کشورهای   یستمقیاس قابل استفاده نهای بزرگونقلبرای حملآبراهه  

هدف در مقیاس بزرگ به همراه نخواهد داشت و بدیهی است که این امر توجیه اقتصادی  

 د.کر  طرح را با مشكل مواجه خواهد

برای حمل آبراهه مذکور، هرچند  داخل ونقلـ  بهرههای  قابل  ولی لازم  ی  است،  برداری 

های  های داخلی، زیرساختونقلحمل  برایاکنون  است به این نكته توجه شود که هم

ها  های کلانی در این حوزهگذاریو سرمایهای در کشور وجود دارد  متنوع ریلی و جاده

ونقل  ملهای حسازی روشتواند به متنوعانجام شده است. احداث این آبراهه هرچند می
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 داخلی کمك کند، اما با توجه به هزینه نهایی طرح، توجیه اقتصادی آن محل ابهام است. 

مطر دیگر  کارکردهای  از  پایه    ح ـ  بر  گردشگری  توسعه  طرح  آبراهه،  این  برای  شده 

. میزان این کارکرد نیز با توجه به مسیر منتخب و عبور آن از مناطق  استکشتیرانی  

 پذیر محل ابهام است. غیرجمعیتعمدتاً 

سنجی کانال اوراسیا برای  روسیه و برخی از کشورهای منطقه درحال مطالعه و امكانـ  

اتصال دریای خزر و دریای سیاه هستند. این کانال نیز مشابه کانال ولگا ـ دُن، رودهای  

. حداکثر  دکنهم متصل میتر بههای جنوبی و از مسیری کوتاهولگا و دُن را از قسمت

  تن )دو برابر ظرفیت کانال ولگا ـ دُن(   10000ظرفیت شناورهای عبوری از این کانال  

  تر، ارتفاعات کمتر و ظرفیت بار بیشتر کانال اوراسیا . با در نظر گرفتن مسیر کوتاهاست

عنوان یك رقیب  ت به آبراهه پیشنهادی دریای خزر به جنوب ایران، کانال اوراسیا بهبسن

و درنهایت این موضوع نیز ممكن    است آبراهه خزر به جنوب ایران مطرح    جدی برای

 پذیری اقتصادی طرح اثرگذار باشد.است که در توجیه

 

 . اقتصادی ـ اجتماعی۲-۵

- های جنوب ایران از منظر اقتصادی بدر بررسی کارشناسی طرح اتصال دریای خزر به آ 

 اجتماعی باید به موارد زیر توجه کافی داشت: 

ن )برآورد  ـ  برای اجرای طرح  نیاز  اعتبارات مورد  میلیارد دلاری( بدون    14حوه تأمین 

ترین چالش اقتصادی آن خواهد بود. وضعیت فعلی اقتصادی کشور و افق آن،  شك بزرگ

تمام در کشور، آینده روشنی را  نیمه  های و تعدد طرحاقتصادی  المللی  های بینچالش

 کند.نمیمتصور برای تأمین اعتبارات لازم برای اجرای این طرح 

مقیاس  تن( و عدم امكان جذب بار بزرگ   5000ـ ظرفیت محدود شناورهای عبوری از آبراهه ) 
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 هد.  د ای از ابهام قرار می و ترابری مؤثر نفتی، بازدهی و بازگشت سرمایه این طرح را در هاله 

بینچالشـ   علاوه  المللی های  ایران  علیه  بر  سرمایهاقتصادی  حضور  اینكه  گذاران  بر 

د، ممكن است که در روند انتقال فناوری و تجهیزات  کن المللی را با مشكل مواجه میبین

 ساز شود. مورد نیاز نیز مشكل

ی ناشناخته  هامقیاس بودن طرح )مكانی و زمانی( و همچنین جنبهـ با توجه به بزرگ 

آن، احتمال تغییرات در برآوردهای اقتصادی آن وجود دارد. با این وصف باید احتیاط  

 تمام موجود کشور دامن زده نشود.های نیمهنمود که به وضعیت طرح

ها و  های اجتماعی ازجمله وقوع مهاجرتها، احتمال چالشدلیل ذات این نوع طرحـ به

 وجود دارد. نیز اد مناقشات اجتماعی و همچنین رخدن جمعیتی زعدم توا

 

 محیطی. زیست3-۵

  فلور و   فونزیست، احتمال تغییرات ناخواسته در دلیل دخل و تصرف بیشتر در محیطبه

مبدأ، مقصد و همچنین مسیر انتقال محتمل است. از آنجایی که با احداث آبراهه مذکور  

شود، درنتیجه ممكن است  الوصول نبوده، تسهیل میدسترسی به مناطقی که قبلاً سهل

مثال شواهد علمی دال بر مهاجرت    رایکره آسیب دیده و به خطر بیفتد. بکه منابع زیست

کننده دریای خزر به ولگا  های متصلر مسیر اتصال برای آبراهههای مبدأ یا مقصد دگونه

عنوان گونه مهاجم نمود پیدا کرده است.  ریای بالتیك وجود دارد که در جایی دیگر بهدو  

محیطی،  های جنوب ایران از منظر زیستتصال دریای خزر به آبجانبه طرح ابررسی همه

باید  اجرای طرح  از  و کابا    قبل  ارزیابی  گزارش دقیق  بر  محیطی مبتنیزیستآثار  مل 

 نفع صورت گیرد. های مسئول غیرذیاستاندارد و پذیرفته شده از سمت دستگاه  هایروش
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 . منابع آب4-۵

های  آب کشور است، تأمین آب آن از آبـ از آنجایی که مسیر آبراه مذکور از مناطق کم

در این مناطق با توجه به مصارف  توان گفت که نوعی میسرزمینی محل تردید است. به

آبراه  آب  تأمین  آبی جهت  که  است  بعید  بسیار  اقلیم،  تغییرات  و  موجود، خشكسالی 

عنوان یك موضوع چالشی مطرح  اکنون در کشور بهموجود باشد. موضوع آب ژرف هم

دارای عدم و  نامشخص  قطعیتاست  بسیار  نیز  آن  و کیفیت  احجام  و  بوده  بسیار  های 

منابع آباست. درحا به  به هیچ عنوان  و  ل حاضر  به  سطحی  برای ژرف  عنوان منبعی 

 توان نگریست.تأمین آب آبراه نمی

سازی آب دریای خزر یا دریای عمان با توجه به ـ تأمین آب آبراه با استفاده از شیرین

سازی و حجم بالای آب مورد نیاز از نظر اقتصادی به صرفه نبوده  های بالای شیرینهزینه

 . است محیطیهای فنی و زیستو خود دارای چالش

 

 گیری نتیجه 

ونقل و تأمین آب  های جنوب ایران با کارکردهای اصلی حمل طرح اتصال دریای خزر به آب 

محیطی  تصادی ـ اجتماعی، زیست ونقل، اق جنبه اصلی حمل   چهار مطرح شده است. این طرح از  

ترین عاملی که احداث آبراه مذکور را با  توان گفت که مهم منابع آب، قابل بررسی است. می   و 

د، ظرفیت حمل شناورهای عبوری از آن است. از آنجایی که حداکثر ظرفیت  کن تردید مواجه می 

ونقل دریایی آبراه  شدت کارکردهای حمل تن است، این امر به   5000شناورهای عبوری از آبراه  

د و از این منظر نیز  کن مقیاس و بارهای نفتی با مشكل مواجه می ی جذب بارهای بزرگ را برا 

شود. افزایش ظرفیت بار عبوری مستلزم افزایش  توجیه اقتصادی طرح با مشكل مواجه می 
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 دهد. های احداث آبراه را افزایش می شدت هزینه اندازه آبراه است که این فاکتور به 

کارکردهایی داشته باشد، ولی این امر    ی تواند از نظر ژئوپلیتیك ی در مواردی آبراه م اگرچه   

ونقلی آن  پذیری اقتصادی و درنتیجه همان کارکردهای حمل طور غیرمستقیم به توجیه نیز به 

 شود. مرتبط می 

و اکولوژی    فلور   و   فون محیطی با توجه به احتمال تغییرات ناخواسته در  از نظر زیست  

 ذهن نیست. محیطی دور از  ، امكان اثرگذاری منفی زیست مبدأ، مقصد و مسیر اتصال 

میلیون مترمكعب آب مورد نیاز برای آبراهه باید    500  حداقل   بنابر طرح ارائه شده مقدار  

ها، آب ژرف و دریای خزر و عمان تأمین شود. با توجه به  سیلاب   های سطحی، های آب از محل 

آب، امكان تأمین آب از این مناطق با تردید مواجه  گذر مسیر آبراهه از مناطق خشك و کم 

ژرف درحال حاضر به  های  های مرتبط با آب قطعیت ها و عدم دلیل چالش است. همچنین به 

نمی  به هیچ عنوان  آنها  به  من توان  با  عنوان  آبراهه  نگریست. تأمین آب  آبراهه  تأمین آب  بع 

های هنگفت و حجم بالای آب  دلیل هزینه سازی آب دریای خزر و دریای عمان نیز به شیرین 

آب آبراه پیشنهادی  به مطالب ذکر شده کارکرد تأمین    استناد ذهن است. با  مورد نیاز دور از  

 نیز با تردید جدی مواجه است. 
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