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مهندس فرزاد؛ شوری آب دریای عمان مشکل ساز نیست

* ب��ا توجه ب��ه مي��زان تبخير  � 
آب درياچه ه��ا و نيز نف��وذ و هدر 
رفت��ن آب پمپاژ ش��ده از س��طح 
كوير به زيرزمي��ن براي نگهداري 
س��طح متعادل درياچه ها س��الانه 
113 كيلومترمكعب آب تازه نياز 
داري��م كه از درياي عمان به كانال 

و درياچه ها پمپاژ كنيم

ادامه از صفحه 8
به علت اهميت موضوع اجازه دهيد سوال اول را 
طور ديگري مطرح كنم شما اساسا با طرح »كانال ها 
و احياي درياچه هاي ايران كه در س�ال 1345 به 
سازمان پژوهش ها ارائه شد و سپس در تاريخ هاي 
1347و 1363 آن را م�ورد تجديدنظ�ر و مطالعه 
مجدد قرار داديد آيا مي دانيد چه هدفي را دنبال 

مي كنيد و به اهميت و عملي بودن آن موافقيد؟
درس��ت است اصل طرح به تاريخ 15 دي ماه 1345 
برمي گردد در اين تاريخ من بوشهر بودم در تجديدنظر 
اول زمان��ي بود كه به دزفول در 27 ش��هريور 1349 و 
سرانجام اين طرح را در بهمن ماه سال 1363 در تهران 
تكميل كردم و با تكنولوژي روز تطبيق دادم اما در پاسخ 
به سوال تان بايد عرض كنم مي خواهيم در كنار درياي 
عمان، مركز توليد نيرو و تلمبه خانه عظيمي به وجود آوريم 
كه به وسيله كانال بسيار بزرگي آب دريا را اول به مرداب 
جازموريان و سپس به كوير لوت و از آنجا به دشت كوير 
آنقدر بريزيم كه اين كاسه ها پر شوند تا جايي كه به درياچه 
قم و كوير كاشان برسد و به اين ترتيب امكان ايجاد بندر 
تجاري مهمي در آن حوالي فراهم شود. لازم به يادآوري 
است كه بنده براي محاسبات و پيش بيني هاي خود براي 
طراحي پروژه و چگونگي پمپاژ آب از درياي عمان به كوير 
از نقشه هاي برجسته شركت هاي عامل نفت )كنسرسيوم( 

و نيز سازمان نقشه برداري كشور استفاده كرده ام.
آي�ا اين فكر )فكر پر ك�ردن كوير با آب دريا( 
قبلا در جايي يا در كش�ورهاي ديگر مطرح شده 

است؟
بله. اين فكر جديدي نيست اين ايده قبلا هم از طرف 
بعضي از متفكران عنوان شده است ولي بايد توجه كرد كه 
اولا كويرهاي ايران همسطح دريا نيستند و ثانيا به همان 
دليلي كه اين درياچه در قديم خشك شده، اكنون هم پس 
از پر شدن احتمال خشك شدنش مي رود. آري مشكلات 
بزرگي در راه است كه شايان دقت و مطالعه بسيار مي باشد 
اما بايد ايمان راسخ داشته باشيم كه امروز به كمك علم 
و صنعت قادر به حل دشواري هاي اين كار خواهيم بود. 
صميمانه مي گويم براي انجام پروژه هاي بزرگ، هميشه 

ديد وسيع و همت بلند لازم است.
پس چرا معطليم و از چه مي ترسيم؟

آري نبايد بترسيم. ما در سواحل جنوبي كشور خود 
با درياي آزاد مربوط هستيم. در اين قرن كه امكان ايجاد 
كارخانجات عظيم توليد برق اتمي با قدرت ميليون ها 
كيلووات و امكان ايجاد تلمبه خانه هاي بزرگ با قدرت 
هزاران مترمكعب در دقيقه به هر ارتفاعي مطرح است. 
در اين دنيا كه به زودي علم و صنعت ما را قادر مي سازد 
تاسيسات نيروي خورشيدي را در سطح كشور خودمان 
چه براي توليد نيروي برق و چه براي تصفيه آب هاي شور 
بر مقياس هاي بزرگ زراعي مستقر كنيم و با توجه به اينكه 
ما ايرانيان در رديف اولين ملت هايي بوده و هستيم كه در 
دنيا سدها و كالاهاي بزرگ آبياري را در مقياس مملكتي 
انجام داده ايم نبايد از طرح پروژه هاي بزرگ براي آبادي 
كشور خود بهراسيم. راستي چرا اساسا چنين طرحي را 
با برنامه اي مثلا 30 ساله هدف ملي و درجه يك خود 

قرار ندهيم.
اغلب خوانندگان روزنامه و علاقه مند كه پروژه 
درياچه هاي كوير ش�ما را خوانده اند، مي پرسند 
شما چطور مي خواهيد يك رودخانه آب را از بحر 
عمان كه صدها متر پايين تر از كوير لوت و دشت 
كوير است و صدها كيلومتر از آنها فاصله دارد، رو 
به بالا جريان دهيد و از طرف ديگر كش�تي هاي 
ده ها هزار تني را چگونه با اين ش�يب زياد رو به 

بالا هدايت كنيد؟
سوال بسيار بجايي است. امروزه تكنيك بالا دادن آب 
و مايعات به وسيله تلمبه ها امكان پذير است مثلا همه 
مي دانند كه امروزه نفت در لوله ها از آبادان به پالايشگاه 
تهران مي رس��د و اين لوله ها از كوه هاي مرتفع لرستان 
عبور مي كنند و در نقاط لازم، تلمبه هاي قوي روي آن 
كار گذاش��ته اند تا نفت را از سربالايي ها عبور دهد و به 
تهران برساند. اما شايد همه ندانند كه اين تكنيك حدي 
دارد ك��ه نمي توان از آن تجاوز كرد مثلا از يك لوله به 
قطر 36 اينچ )حدود 92 س��انتيمتر( نمي شود بيش از 
چند مترمكعب در ثانيه نفت عبور داد و اصولا قطر يك 
لوله آهني براي حمل نفت را بيش از يك متر نمي شود 
گرفت زيرا اولا قطعات آن لوله آنقدر سنگين مي شود كه 
حمل آنها مشكل است و ثانيا ضربات مايع تحت فشار 
آن را متلاش��ي مي كند. به دلايل فني و اقتصادي هم 
نمي توان به خاطر تحمل ضربات، جدار لوله ها را بيش 

از حد ضخيم گرفت.
حال براي رس��اندن آب به توربين هاي آبش��ارها در 
فواصل كوتاه ساخت لوله هايي به قطر شش متر ممكن 
شده است اما به علل فني و اقتصادي نمي توان اين كار را 
براي هزاران كيلومتر  عملي كرد، لذا لوله كشي در فواصل 
هزاران كيلومتر فقط براي حمل نفت مقرون به صرفه 
است اما براي آب به مقادير عظيمي براي عمران و آبادي 
ميليون ها هكتار زمين نيازمنديم. لوله كشي نه مقرون به 

صرفه است و نه ممكن.
پس چه بايد كرد؟

در چارچوب طرح احياي درياچه هاي كوير ايران لازم 
است هر شبانه روز حدود هشت ميليون مترمكعب آب 
درياي عمان را به داخل كشور و به طور سربالا هدايت 
كنيم. اگر بخواهيم اين كار را با لوله كشي انجام دهيم، 
حداقل دو هزار رشته لوله به قطر يك متر و چندين هزار 
تلمبه خانه در طول راه لازم است تا اين مقدار آب را به بالا 
انتقال دهد. از آن گذشته در لوله ها كه نمي شود كشتيراني 
كرد و اين در حالي است كه يكي از هدف هاي طرح احياي 

كويرها، كشتيراني در رودخانه و كانال انتقال آب است.
يك سوال مهم ديگر. حال فرض كنيم آمديم 
و توانس�تيم اين درياچه هاي كويري را پر كنيم. 
احتمال اينكه سيستم آب هاي شيرين زيرزميني 
به هم بخورد و شور شود، چقدر است. با توجه به 
اينكه گفته مي شود شوري آب درياي عمان سه 

برابر شوري آب درياي خزر است.

اين ايراد ابدا وارد نيست. چرا؟ توجه كنيد! به علت 
وجود كوه ها و سرزمين هاي بلندتر و فواصل بعيد در اطراف 
درياچه ها، زيرا ما به تجربه مي بينيم كه از آب شيرين چاه ها 
در ويلاهاي واقع در چند مت��ري درياي مازندران و در 
زمين هاي ماسه اي كه به دريا متصل است، به طور منظم 
استفاده مي شود. وانگهي حالت مخازن آب هاي زيرزميني 
در طبيعت به صورت كاسه  هاي مجزاي »آلوويال« است 

نه به صورت ظروف مرتبط در تمام مملكت.
اما اين احتمال مي رود كه آب برخي چاه ها يا قنات هاي 
موجود در اطراف كوير تا حدود سطح درياچه شور شود. 
در اين مورد بايد گفت اين آب هاي شيرين آنچنان كم و 
غيرقابل اطمينان هستند كه فعلا همه روزه و دسته دسته 
به خشكي مي گرايند يا شور مي شوند و كويرها با سرعت 
چند كيلومتر در س��ال در اين گونه زمين ها پيشرفت 
مي كنند. لذا منافع عظيم احداث درياچه ها در برابر عدم 
استفاده از قسمتي از اين چاه ها ابدا قابل بحث و مقايسه 
نخواهد بود، با مطالعات دقيق تر اين مطلب با اتكا به ارقام 

روشن خواهد شد.
بسيار خوب! حالا مي پرسيم حجم آبي كه بايد 
از درياي عمان به كوير پمپاژ شود، اولا چه مقدار 

است ثانيا به چند مگاوات برق نياز دارد؟

سوال خوبي است. قبلا از ميزان آب انتقالي صحبت 
كردم و گفتم هر شبانه روز حدود هشت ميليون مترمكعب 
آب را بايد پمپاژ كنيم. توجه كنيد! آب شور درياي عمان 
از دو رشته كانال در طرفين درياچه جازموريان به داخل 
كشور جاري خواهد شد. براي اين منظور روي هر كدام 
از اين دو رشته كانال حدود 20 دستگاه سد مخصوص 
بيضي شكل با تلمبه خانه )بامرودها( تاسيس خواهد شد. 
قدرت بالاده��ي آب در هر مجموعه تلمبه خانه حدود 

1500 مترمكعب در ثانيه خواهد بود.
طبق محاسبات بنده مجموع قدرت برقي كه براي اين 

كار لازم است حدود 12 هزار مگاوات خواهد بود.
)توضيح: در اين قسمت مهندس فرزاد براي تامين اين 
مقدار عظيم برق موردنياز چند پيشنهاد ارائه مي دهد از 
جمله س��اخت و نصب چند نيروگاه اتمي دومنظوره، 
راه اندازي نيروگاه هاي خورشيدي و استفاده از جزرومد 
درياي عمان در نيروگاه تنگه هرمز و ... كه به علت نكات 
فني و پرهيز از طولاني ش��دن مصاحبه و پاس��خ از آن 
صرفنظر مي كنيم. اين قس��مت شايد در آينده به طور 

جداگانه منتشر شود.(
در مورد سوال قبلي درباره عبور آب از سربالايي 

يك مشكل وجود دارد.
چه مشكلي؟

ارتفاعات كويرهاي ايران يكسان نيست. اين 400 
متر ارتفاع مربوط به سطح درياي عمان تا كوير لوت 

است پس بقيه ارتفاع چه مي شود؟
كاملا درست است. سطح درياچه جازموريان حدود 
350 متر، س��طح درياچه كوير لوت حدود 400 متر و 
سطح درياچه دشت كوير حدود 800 متر بالاتر از سطح 
درياي عمان است. بنابراين و به ناچار پمپاژ آب دريا بايد 
به مقدار زياد در ارتفاعات و مراحل مختلف انجام شود و 
براي اين كار به تاسيسات مخصوص و كانال هاي بزرگ 
نياز خواهيم داش��ت. بايد توجه داشت مقدار اين پمپاژ 
بايد آنقدر زياد باشد كه به تبخير سطحي درياچه هاي 
كوير و س��اير عوامل مثل نفوذ آب در زمين مخصوصا 
در س��ال هاي اول فائق آيد و بتواند درياچه ها را پر كند 
و البته اين پمپاژ نبايد هرگز قطع شود تا اينكه سطح 

درياچه ها ثابت بماند.
مساله تبخير آب درياچه ها، سوالي است كه بعدا 
خواهيم پرسيد، اما پاسخ سوال قبلي نيمه كاره ماند. 
شما براي انتقال آب به ارتفاع 400 متري و بعد از آن 
به ارتفاع 800 متري )از كوير لوت تا دشت كوير( از 
تاسيسات مخصوص سخن گفتيد. اين تاسيسات 

مخصوص كدام اند؟
باز هم س��وال خوبي كرديد. اين تاسيسات عبارت 

است از مجموعه اي از كانال ها، تلمبه خانه ها، »لاک ها« 
و »بامرودها«.

كانال ها و تلمبه خانه ه�ا را كه توضيح داديد، 
ام�ا »لاک ه�ا« و »بامرودها« چيس�تند و از كجا 

آمده اند؟
عمل لاک ها )LOCKS(، عبور دادن كش��تي ها از 
بلندي ها و سرازيري هاس��ت كه به ارتفاعات كوچك تر 
مثلا 30 متر به 30 متر تقسيم مي شوند )تصوير شماره 
يك( و براي اين عمل به آب و تلمبه خانه و نيروي برق 

نياز دارند.
اما »بامرودها«: عمل بامرودها تامين دائمي آب براي 
سرتاس��ر كانال و لاک هاست تا آب هميشه در قطعات 
مسطح كانال در سطحي ثابت بماند و ترافيك كشتي ها 
تامين شود و به گل ننشينند. اگر زير تاسيسات آبرساني 
بايس��تيد، به نظر مي رس��د رودخانه بزرگي را روي بام 
مشاهده مي كنيد و بنده، 30 سال قبل )30 سال قبل 
يعني 1345، 30 س��ال قبل از سال 75( اين منظره را 
ديدم و آن را »بامرود« ناميدم. اين اصطلاح امروز در اين 
پروژه شناخته شده است. در آن تاريخ، سعي كردم يك 
»بامرود« و چن��د »لاک« را توامان طراحي كنم. امروز 
مسلما با استفاده از تكنولوژي روز )سال 1375( اين طرح 

توامان بسيار كامل تر از گذشته قابل طراحي است. 
فه�م و تصور دقي�ق اين پديده ه�ا )لاک ها و 

بامرودها( به توضيح بيشتري نياز دارد.
حق با شماست. البته به علت نكته هاي فني، نياز به 
دقت و حوصله دارد. آيا خوانندگان شما حوصله شان از 

توضيحات فني سر نمي رود؟

چرا، پس لطفا توضيح فني ارائه ندهيد.
اي به چشم! بايد بدانيم كه عبور از هر لاک فقط به 
صورت يكطرفه ممكن است. لذا در هر نقطه از كانال دو 
دستگاه لاک مورد نياز است. يكي رو به شمال و يكي رو 
به جنوب تا كشتي ها بتوانند از هر طرف كه مي رسند، رد 
شوند. حال اگر يك كشتي به دلايلي مثلا تخليه كامل بار 
يا تعمير بخواهد برگردد بنابراين بايد استخرهاي دور زدن 
در طول مسير و در نقاط مختلف و مناسب، پيش بيني 
و طراحي ش��ود. اين اس��تخرها يا درياچه هاي كوچك 
مي توانند اس��تخرهاي ذخيره آب باشند براي تنظيم 

سطح آب كانال.
)توضيح: در مورد »بامرودها« مهندس فرزاد توضيحات 
مفصل ديگري داده است كه شايد مناسب اين گفت وگو 
نباش��د ان شاءالله بماند براي يك فرصت و شماره ديگر 
كه به همراه برخي ديگر از مسائل فني به آن خواهيم 

پرداخت.(
ببخشيد، پس با اين حال، ما دو نوع لاک خواهيم 

داشت، بله؟!
درست است. لاک ها دو نوع هستند. لاک هاي صعودي 
و لاک ه��اي نزولي. و بايد بدانيد كه »بامرودها« نيز دو 
نوع هس��تند؛ صعودي و نزولي. صعودي ها برق مصرف 
مي كنند تا آب را بالا بكشند ولي بامرودهاي نزولي توليد 
برق مي كنند. به اين ترتيب ملاحظه مي كنيد طراحي اين 

كانال ها، چه كار مشكل و سنگيني است.
مهندسان طراح و مشاور بايد حين طراحي دستگاه هاي 
فوق، نهايت صرفه جويي را در ساختمان كانال و مصرف 
برق و تس��هيل عبور و مرور و ارتباطات و منظم بودن 

ترافيك رعايت كنند.
با اين ترتيبي كه مي فرماييد، ما به تعداد زيادي از 
اين لاک ها در ساختمان كانال نياز خواهيم داشت. 

درست است؟
دقيقا! لاک هاي بالابرنده كشتي ها با ارتفاعات متفاوت 
و به طور متوسط 30 متر حدود 190 دستگاه در طول 
دو هزار كيلومتر كانال بايد نصب شود كه هر كدام بسته 
به موقعيت خود بايد جداگانه طراحي شوند. به هر حال 
مسائل پيچيده صعود و نزول كشتي ها در كانال، به طور 

همزمان و در كنار هم بايد حل و فصل شوند.
و تعداد بامرودها؟

بامرودها كه در واقع همان ايستگاه هاي تلمبه خانه آب 
دريا براي پر كردن كانال و نگهداري سطح آب در سرتاسر 
كانال هستند. اين بامرودها در كانال جنوبي به طول 1300 
كيلومتر، تقريبا هر كدام 82/3 مترمكعب در ثانيه آب 
درياي عمان را به ارتفاع 30 متر بالا مي دهند و در كانال 
شمالي به طول 700 كيلومتر حدود 44/3 مترمكعب در 

ثانيه، آب درياي خزر را به بالا منتقل مي كنند.
با اجازه ش�ما رسيديم به مساله مهم و بسيار 
اساس�ي تبخير آب ها. چگونه مي توان اطمينان 
يافت كه آب تبخير شده درياچه هاي لوت و نمك 
پس از پر شدن از فراز مرزهاي ما خارج نشوند و 
بخار حاصل از آن تبخيرها، ريزش باران هاي زياد 

را در پي داشته باشد؟ چه تضميني وجود دارد كه 
تبخير آب اين درياچه ها موجب تغيير آب و هواي 
اين مناطق شود آن هم در شرايطي كه آب و هواي 

كره زمين رو به گرمي بيشتر دارد؟
آفرين! بسيار سوال خوب و مهمي است. لطفا توجه 
كنيد به مطالبي كه مي گويم. در مورد مقدار تبخير در 
كويره��اي ايران بايد توجه كني��م كه اگر مثلا درياچه 
كوچكي مثل درياچه قم در وس��ط يا كنار كوير باشد، 
مسلما مقدار تبخير آن از سه متر در سال هم متجاوز 
خواهد شد اما اگر تمام كويرهاي ايران را از طريق پمپاژ 
ب��ه ارتفاع 400 متري و از آنجا به ارتفاع 800 متري به 
درياچه تبديل كنيم )مطابق با پروژه( طبعا تمام منطقه 
خنك مي ش��ود و بادهاي سوزان ديگر وجود نخواهند 
داشت و اساسا وضع آب و هوايي منطقه معتدل تر مي شود. 
لذا مقدار تبخير آب هم احتمالا كمتر مي شود. )احتمالا 
در شماره بعد درباره اين درياچه ها و ميزان گنجايش آنها 

سخن خواهيم گفت(.
احتمالا؟

بله احتمالا! نمي توان به طور يقين صحبت كرد. بايد 
دانست كه درياي خزر هم كه طبق آخرين محاسبات 
س��الي حدود يك متر تبخير دارد، در كنار كوير عظيم 
قره قوم تركمنستان قرار گرفته و بادهاي داغ اين كوير 
همه ساله سطح درياي خزر را نوازش مي كنند، لذا اگر 
ما فرض كنيم كه تمام كويرهاي ايران به درياچه تبديل 
شده باشند، محاسبه سالي 1/5 متر تبخير براي محاسبات 

مقدماتي غيرواقع بينانه نخواهد بود.
آيا محاس�بات ديگري از ميزان اين تبخيرها 

وجود ندارد؟
وجود دارد. ک نيپوويچ دانشمند معروف شوروي كه 
چندين سال رييس كميسيون تحقيقات بحر خزر بوده 
در سال 1992 نشان داد كه مقدار تبخير درياي خزر در 
سال حدود 1/40 متر است. از سوي ديگر آي آداباشف 
سرمهندس ديگر شوروي در سال 1966 تبخير درياي 
خزر را با دقت 414 كيلومتر مكعب محاسبه كرده است 
كه با توجه به سطح خزر )420 هزار كيلومترمربع( حدود 
يك متر در س��ال مي شود. حال اگر سطح درياچه هاي 
كويره��اي ايران را 75 هزار كيلومترمربع فرض كنيم و 
مقدار تبخير را نيز 1/5 متر در سال حساب كنيم، زياد از 
حقيقت دور نشده ايم. در نتيجه براي نگهداري سطح فوق 
بعد از پر شدن درياچه ها، سالي حدود 113 كيلومترمكعب 
آب تازه نياز داريم كه از درياي عمان پمپاژ كنيم. بايد 
توجه داشت كه مقدار اين پمپاژ بايد آنقدر زياد باشد كه 
به تبخير سطحي درياچه ها و ساير عوامل مثل ميزان و 
مقدار آب نفوذي در زمين هاي كوير مخصوصا در سال هاي 
اول فائق آيد و اين پمپاژ هرگز نبايد قطع شود تا سطح 

درياچه ها ثابت بماند.
آيا ميزان و مقدار نفوذ آب در زمين هاي كوير را 

محاسبه كرده ايد؟
اي��ن رقم به اين صورت قابل پيش بيني اس��ت كه 
بدانيم زير ش��ن هاي كوير، آب شور و شايد مقداري از 
آب ش��ور درياهاي قديم موجود باشد و به همين دليل 
بعد از رگبارهاي ش��ديد و باران هاي دوش آس��ايي كه 
هرچند س��ال يك بار در حوزه كوير و دامنه هاي مجاور 
آن مي بارد، بخش اعظم لوت و دشت كوير به باتلاق هاي 
وسيعي تبديل مي شود. اما شكي در آن نيست كه ميزان 
نفوذ آب در قسمت هايي از درياچه كه فعلا خشك است 
ولي شني است و بعدا پر مي شود، زياد خواهد بود. ما اين 
ميزان را با توجه به حجم شن اين قسمت و آزمايش هاي 
نفوذپذيري خاک و ماسه با تقريب غيردقيق حدود سالي 
30 كيلومترمكعب محاسبه كرديم. اين محاسبه بايد با 
نقشه برداري هاي دقيق و مفصل مورد مطالعه و دقت قرار 
گيرد و با مدارک غيرقابل ترديد ثابت شود كه در زير اين 
كويرها، آيا طبقه غيرقابل نفوذ وجود دارد يا خير و اين 

يكي از مهم ترين سوالات است.
هم شما خسته شديد و هم من و هم احتمالا اين 
وجود دارد كه حوصله خوانندگان محترم هم بعد از 
اين سر برود. بنابراين اگر موافق باشيد گفت وگو را 
پايان دهيم و باقي موارد و شرح نكات فني ديگر 

را بگذاريم براي بعد.
موافقم و متشكرم. موفق باشيد.

................................................................................................
توضيح ضروري � 

طرح كانال ها و احياي درياچه هاي كوير ايران كه از 
سوي مهندس هومان فرزاد در سال 1345 به سازمان 
پژوهش ه��اي علم��ي و صنعتي ايران ارائه ش��د، براي 
نخس��تين بار در مهرماه سال 1346 با عنوان »كانال ها 
و احياي درياچه هاي كوير ايران« در هفته نامه »سپيد 

و سياه« انتشار يافت.
طرح »بامرود« وي نيز كه به چگونگي آبرس��اني از 
دري��اي عمان به كويرهاي ايران مي پ��ردازد، به همراه 
پرس��ش و پاسخ مفصل در اين زمينه در تاريخ مهرماه 
1348 )ش��ماره 12( مجله دانشمند به چاپ مي رسد. 
نقاط كليدي همين مصاحبه است كه حدود 22 سال 
بعد در گفت وگو با گزارشگر روزنامه سلام توسط فرزاد 

عنوان شده است.
پروژه درياچه هاي كوير ايران، انعكاس گسترده اي در 
مطبوعات آن زمان داشته است. بين سال هاي 1346 تا 
1352 مجلات دانشمند، سپيد و سياه، تلاش، نشريه 
هواشناسي كش��ور و نيز روزنامه هاي كيهان، اطلاعات 
و آين��دگان هر يك در گزارش هايي به طرح هاي فرزاد 

پرداختند.
براس��اس اين گزارش ها، طرح اصلي وي )احياي 
درياچه هاي كوير ايران( از سوي برخي كارشناسان 
و مهندسان داخل و خارج و حتي برخي نمايندگان 
مجلس ش��وراي ملي وقت مورد ارزيابي قرار گرفته 
اس��ت. اگر خوانن��دگان محترم علاقه مند باش��ند، 
در ش��ماره هاي آين��ده نخس��تين اعلام نظر برخي 
كارشناس��ان در مورد طرح هاي مهن��دس فرزاد را 
در س��ال هاي دور  )1352-1346( منتش��ر خواهيم 

كرد. ان شاءالله.

كانال پاناما � 

* ما ايرانيان، در رديف اولين  � 
ملت هايي هس��تيم كه در دنيا 
سدها و كانال هاي بزرگ آبياري 
ساخته است بنابراين نبايد از 
طرح پروژه هاي بزرگ براي آبادي 

كشورمان بهراسيم

 � بايد باور داشته باشيم كه 
امروز به كم��ك علم و صنعت، 
قادر به حل و رفع دشواري هاي 
اي��ن طرح ب��زرگ خواهيم بود. 
انج��ام  مي گوي��م  صميمان��ه 
پروژه هاي بزرگ، هميشه ديد 

وسيع و همت بلند مي طلبد

گفت و گو


